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Absolwent finanséw i bankowosci na Uniwersytecie
Ekonomicznym w Krakowie. Od ¢wier¢ wieku
zawodowo zwigzany z branzg ubezpieczeniowa.

W CV ma réwniez kilkuletnie doswiadczenie

drogowych. Maratonczyk bie; sjonat kolarstwa
- jautor szem%ﬁﬁu. Wiekszosc
rowerowych kilometréw spedza na szosie, aby
w sezonie odkrywac pigekno alpejskich przeteczy.

”w‘p_[a.cy-dlar—fundacji pomagajacej ofiarom wypadkow

Mozna $miato zaryzykowac teze, ze rower elektryczny jest jedng z kluczowych i bardziej
rewolucyjnych zmian technologicznych ostatnich lat w branzy rowerowej. Jeszcze niedawno
posiadanie e-bike’a byto przywilejem zarezerwowanym dla zamozniejszych, obecnie koszt zakupu
przestaje by¢ barierg. Matymi krokami podgzamy za Europg Zachodnig, gdzie w niektarych krajach
elektryki sprzedajg sie juz tak samo dobrze jak analogi (patrz: Holandia) i zapewne w niedalekigj
przysztosci trend ten bedzie przewazat na korzysc tych pierwszych. Wszak nieco ponad sto lat temu

na swiecie kralowaty furmanki, a automaobil byt luksusem.

ostep technologiczny niejednokrotnie przysparzat cztowiekowi nie tylko

korzysci, lecz takze niematych ktopotow. Wiele zalezy od tego, czy potra-
fimy uzywac tychze wynalazkéw z gtowa, czy idziemy na zywiot, zachtysnieci
euforia, ktérej owe nam dostarczaja. Przyktad elektrycznych hulajnég niech
bedzie najlepsza ilustracja tego, ze zaréwno $wiadomos$¢ postugiwania sie
sprzetem, jak i legislacja coraz czesciej nie nadazaja za nowinkami. A jak to
jest z rowerami, w szczegdlnosci tymi z napedem wspomaganym elektrycznie?

JESZCZE ROWER CZY JUZ MOTOROWER?

Definicje roweru w polskim prawie okresla art. 2 ust. 47 Ustawy Prawo o ru-
chu drogowym (Kodeks drogowy) - tekst jedn. Dz. U. z 2020 r., poz. 110.
Zatem rower - pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitq mie-
$ni osoby jadqcej tym pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany na-
ciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciqgtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego
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moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h.

Europejska nomenklatura rézni sie od powszech-
nie uzywanej w naszym kraju, poniewaz rowerem elek-
trycznym okreslany jest kazdy rower z silnikiem i bate-
rig, pedelec (skrét od pedal electric cycle) to taki rower
elektryczny, ktérego naped petni funkcje wspomagajaca
i dziata tylko wtedy, gdy rowerzysta pedatuje, a e-bike to
rower elektryczny, ktérego naped moze dziata¢ niezalez-
nie od pedatowania, czyli posiadajacy manetke/przetacz-
nik gazu jak w motorowerze.

Z kolei o technicznych parametrach roweréw elek-
trycznych szczegétowo traktuje norma europejska EN
15194:2018. Warto o niej wspomnie¢, cho¢by z powodu
mozliwych przysztych dostosowan prawodawstwa krajo-
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wego do europejskiego, a takze dalszych rozwazan o tym,

jakimi pojazdami tak naprawde sie poruszamy:

O pedelec o mocy do 250 W, zV,,,, do 25 km/h - trak-
towany jako zwykty rower i nie jest zaliczany do klasy-
fikacji rowerdéw elektrycznych;

O kategoria L1e-A - rower elektryczny z mocnym nape-
dem - to pedelec o mocy do 1 kW, z V., do 25 km/h
i/lub e-bike o mocy do 4 kW, zV,,,, do 25 km/h;

O kategoria L1e-B - motorower elektryczny - to pede-
lec o mocy do 1 kW, z V,,, do 45 km/h i/lub e-bike
o mocy do 4 kW, zV,,,, do 45 km/h.

Jak widzicie, chcac by¢ w zgodzie z Europg, powin-
nismy postugiwac sie terminem pedelec, majac na mysli
najbardziej popularny rodzaj roweru z napedem o wspo-
maganiu elektrycznym. Na co dzien nie postugujemy sie
fachowa terminologia, okresleniami najczesciej bedacymi
w obiegu sg wtasnie - elektryk, e-bike, rower elektryczny
czy e-rower.

W interesujacej nas materii - pojazdéw napedza-
nych sita miesni i jedynie wspomaganych napedem elek-
trycznym - w przewazajacej wiekszosci dopuszczonymi
do ruchu po drogach publicznych beda rowery, w mysl|
art. 2 ust. 47 Kodeksu drogowego oraz pojazdy nie-

mieszczace sie w tym pojeciu, opisane w art. 2 ust. 46 Kodeksu drogowego
jako motorowery, w szczegdlnosci kategoria L1e (motorowery dwukotowe).

Takie zdefiniowanie pojazdéw kaze sie zastanowi¢ przede wszystkim nad
zgodnoscia ich faktycznych parametréw technicznych z obowigzujacymi prze-
pisami, zasadami poruszania sie po drogach publicznych, uprawnieniach do kie-
rowania nimi oraz nad mozliwymi nastepstwami tamania obowiagzujacych norm.

NO TO W DROGE!

Rower

O Uprawnionymi do kierowania rowerami sg wszyscy, ktorzy ukonczyli
18. r.z., dzieci w wieku od 10. do 18. r.z. na podstawie karty rowerowej,
a dzieci ponizej 10. r.z. wytacznie pod opieka dorostych.

O Kierujgcy rowerem jest obowiqgzany korzystac z drogi dla roweréw lub pasa
ruchu dla rowerdw, jesli sq one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza
lub zamierza skrecic. Kierujqcy rowerem, korzystajqc z drogi dla rowerdw i pie-
szych, jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznosc i ustepowac miejsca
pieszym (art. 33 ust. 1 Kodeksu drogowego).

O Mozesz jechac¢ chodnikiem, jesli opiekujesz sie rowerzystg mtodszym niz
10 lat. Jest to rowniez dozwolone w przypadku bardzo ztych warunkéw
pogodowych - silny wiatr, ulewa, gotoledz, gesta mgta - kiedy jazda jezd-
nig moze by¢ dla Ciebie niebezpieczna. Z chodnika mozesz tez skorzysta¢
przy drogach o predkosci dopuszczalnej wyzszej niz 50 km/h, jesli chodnik
jest szerszy niz 2 m, a obok nie ma drogi rowerowej. Pamietaj, ze na chod-
niku jestes gosciem i musisz ustepowacé miejsca pieszym (art. 33 ust. 6
Kodeksu drogowego).

O Rower powinien by¢ wyposazony w:

- $wiatto pozycyjne przednie o barwie biatej lub zo6ttej selektywnej;
- $wiatto pozycyjne tylne barwy czerwonej - moze by¢ migajace;

- $wiatto odblaskowe tylne czerwone o ksztatcie innym niz tréjkat;

- przynajmniej jeden sprawnie dziatajacy hamulec;

- dzwonek lub inny sygnat ostrzegawczy o nieprzerazliwym dzwieku.

O Kask ani kamizelka odblaskowa nie s3 obowigzkowe.

O Przepisy Kodeksu drogowego obowiazujg na drogach publicznych w stre-
fach ruchu i w strefach zamieszkania - tak méwi art. 1 ust. 1 Ustawy - oraz
moga, ale nie musza tam, gdzie zarzadca terenu ustanowit wtasny regula-
min. W wiekszosci parkéw jazda rowerem jest dozwolona, jesli tylko nie
zagraza pieszym. Wyjatkiem moga tu by¢ parki narodowe, gdzie porusza-
nie sie rowerem nie jest dozwolone, chyba Ze po wyznaczonych $ciezkach
dla roweréw. Nie ma ograniczen w poruszaniu sie rowerem po lesie.

Motorower

O Zeby kierowa¢ motorowerem trzeba mie¢ ukonczone 14 lat, uzyskaé
orzeczenie lekarskie o tym, Ze nie istnieja przeciwwskazania do kierowania
pojazdami mechanicznymi.

O Trzeba zdac¢ egzamin na prawo jazdy odpowiedniej kategorii (kategoria AM).
O Jesli kandydat na kierowce motoroweru ma mniej niz 18 lat, bedzie musiat
dodatkowo przedstawic¢ pisemng zgode rodzica lub prawnego opiekuna.

O Pojazd, miedzy innymi, musi by¢ dopuszczony do ruchu przez wtasciwy or-
gan, miec¢ na state zamontowane tablice rejestracyjne, ubezpieczenie OC,
przechodzi¢ okresowe przeglady rejestracyjne, poruszac sie przez caty rok

z wiaczonymi $wiattami mijania, a jego uzytkownik uzywac kasku.

Oczywiscie jest niewielka grupa e-bike'éw, ktére s3 sprzedawane ze
wszelkimi nastepstwami zakwalifikowania do kategorii motoroweréw, ale ta
grupa, poza wywotaniem tematu na potrzeby tego opracowania, nie bedziemy
sie bardziej szczegétowo zajmowac. Jestem pewien, ze osoby, ktére $wiado-
mie kupuja pojazdy z tej grupy, maja odpowiedni zakres wiedzy i umiejetnosci
potrzebne do ich prowadzenia, a jesli nie, to po lekturze niniejszego artykutu
ich wiedza odpowiednio wzros$nie. Warto w tym miejscu nadmieni¢, ze zgod-
nie z Kodeksem drogowym nie mogg sie one poruszac po $ciezkach dla rowe-
réw, o chodnikach nie wspominajac.

PRZEPISY PRZEPISAMI, ALE JAK TO JEST W REALU?

Liczba pojazdow - powstatych po przerobieniu ,legalnych” e-bike'éw czy zbu-
dowanych na bazie analogowych rowerdéw, chocby poprzez zainstalowanie
tzw. zestawu do konwersji na elektryka - czyli w mysl przepiséw: niebedacych
rowerami i de facto funkcjonujacych w szarej strefie, bez wyraznie okreslonego
statusu jest niemata. Na twarzach znajomych autoryzowanych sprzedawcéw
i profesjonalnych mechanikéw rowerowych - pytanych przeze mnie o skale
zjawiska - zawsze pojawiat sie usmiech. Mozna zaryzykowac szacunek, ze co
najmniej jedna trzecia, a wedtug niektorych nawet blisko potowa, roweréw
elektrycznych w Polsce to wehikuty bez prawa do poruszania sie po drogach
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publicznych. Niesie to za sobg szereg rozmaitych konsekwencji, ktorych garsc
przybliza Wam zaproszeni do dyskusji specjalisci.

Na szczescie nie jest tak, jak w przypadku hulajnég elektrycznych, ktérych
popularnos¢ wynikajaca przede wszystkim z dostepnosci czy mody, doprowadzi-
ta do tego, Ze staty sie postrachem pieszych i stuzb porzadkowych, bezpardono-
wo wkraczajac do przestrzeni miejskich. Nie styszy sie o wypadkach z udziatem,
czy wrecz spowodowanych przez kierujacych rowerami elektrycznymi, jak dzieje
sie to w przypadku e-hulajnég. Niedobrze by sie stato, gdyby skadinad pozytyw-
ne zjawisko elektromobilnosci rowerowej nabrato pejoratywnego znaczenia.

Poniewaz legislacja i Swiadomos¢ stuzb na razie wydaja sie by¢ pét kroku
za rzeczywistoscia, nalezy spodziewac sie w nieodlegtej przysztosci dopre-
cyzowania przepisow, tak aby przede wszystkim zapewnic¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu. Waznym graczem w tej rozgrywce jest Komisja Europej-
ska, ktora dostrzegajac problem, wydaje wytyczne, majace na celu dostoso-
wanie przepisow zapewniajacych wieksza ochrone poszkodowanym przez
pojazdy z napedami elektrycznymi. Ja sam wolatbym poruszac sie po drodze
swoim e-bike’em z predkoscia co najmniej 40 km/h, majac petne przekonanie,
Ze w razie czego nie poniose konsekwencji karnych, a moja polisa OC w zyciu
prywatnym spetni swoje zadanie. Skoro juz wywotatem temat ubezpieczen.
Juz teraz zapraszam do lektury kolejnego numeru, w ktérym przyblize Wam
nieco tajemnej wiedzy z zakresu ubezpieczen, waznych z punktu widzenia po-
siadacza roweru, w szczegdlnosci elektrycznego.

0 wybrane zagadnienia cywilnoprawne zapytatem Pana Jacka Gega —
prawnika Fundacji Pomocy Poszkodowanym ,RAZEM” prowadzacej
Miejskie Centrum Informacji Wypadkowej w Krakowie.

MCIW m.in. udziela bezptatnej pomocy prawnej osobom poszkodowanym
w wypadkach komunikacyjnych (www.mciw.pl).

Z jakimi nastgpstwami musi sig liczy¢ osoba samodzielnie dokonujaca
przerdbki roweru?

Posiadacz takiego roweru po jego przerobieniu Straci uprawnienia z tytufu gwa-
rancji i to jest pierwsze nigkorzystne nastepstwo. Kolejne moze by¢ natomiast bardziej dolegliwe. Przerdb-
ka roweru, z pozoru niewinna, moze zmienic charakter roweru z pojazdu niemechanicznego na pojazd me-
chaniczny. 0 zmianie charakteru pojazdu zadecyduje w konkretnej sprawie opinia biegfego, a biegly oceni
stan faktyczny pojazdu (czyli jego parametry), a nie jego charakter wynikajacy z dokumentdw sprzedazy.
Z punktu widzenia prawa cywilnego taka zmiana spowoduje rozszerzenie ewentualnej odpowiedzialnosci
posiadacza pojazdu w razie kolizji z innym pojazdem niemechanicznym albo pieszym.

Podstawowa zasada odpowiedzialnosci w prawie cywilnym oparta jest na zasadzie winy
sprawcy | taka zasada bedzie panowac w sytuacji kolidowania zwykfego roweru z pieszym. Po prze-
rébce ta zasada zostanie zamieniona na odpowiedzialno$¢ oparta na zasadzie ryzyka. Ewentualny
poszkodowany nie bedzie musiat udowadniac winy sprawcy jadacego przerobionym rowerem, gdyz
tylko z wyfacznej winy poszkodowanego, osoby trzeciej lub zaistnienia sify wyzszej nie dojdzie do
przypisania odpowiedzialno$ci posiadaczowi przerobionego roweru. W praktyce sadowej oznacza to
wygrang sprawe o odszkodowanie, wytoczong przez poszkodowanego w sytuacji, gdy biegly powofany
w procesie sporzadzi dwa warianty opinii, . pierwszy korzystny dla sprawcy, a drugi korzystny dla
poszkodowanego. Zasada ryzyka spowoduje konieczno$¢ uwzglednienia wariantu korzystniejszego
dla poszkodowanego. Dodatkowo zasada ryzyka przenosi ciezar udowodnienia okolicznosci z poszko-
dowanego na posiadacza pojazdu mechanicznego. Taka sama kolizja pieszego z rowerem nieprze-
robionym wymusza na poszkodowanym-pieszym bezwzgledng koniecznos¢ udowodnienia winy, co
czesto jest trudne w niejednoznacznych sytuacjach drogowych.

Kolejnym problemem zwigzanym z ewentualng przerébkg moze by¢ problem z uruchomieniem
przez sprawce ewentualnej polisy 0C w zyciu prywatnym. W tym sensie, ze w sytuacji, gdy spraw-
ca porusza sig na rowerze nieprzerobionym, bedzie on mégf wykorzysta¢ swoja polise 0C w Zyciu
prywatnym dla zaspokojenia roszczen poszkodowanego. Po przerébce moze spotkac sie z odmowg
Zakfadu ubezpieczeri, ktéry w przerébce bedzie dopatrywat sie razacego niedbalstwa, ktdre z kolei
wyklucza co do zasady mozliwo$¢ uruchomienia polisy.

Jak wyglada poruszanie sig¢ rowerem elektrycznym poza drogami publicznymi, strefami za-
mieszkania? Czy w zwiazku z tym, ze nie obowiazuje mnie Kodeks drogowy, to powinienem
stosowac jakies inne przepisy? Czy ma znaczenie, ze to rower po przerébce?

Rozszerzenie zasady odpowiedzialnosci poprzez jej zmiane z konstrukcji winy na konstrukcje ryzyka
zajdzie w kazdym przypadku, niezaleznie od faktu, czy taki pojazd porusza sie po drodze publicznej,
czy tez w innym miejscu, np. parku, lesnej Sciezce czy terenie prywatnym. A zatem te niekorzystne
konsekwencje i czasem odszkodowawczo bolesne przerdbki roweru moga dotyczy¢ kazdej ewentualnej
kolizji badZ wypadku niezaleznie od migjsca zdarzenia. W takim przypadku pefnomocnik poszkodowa-
nego bedzie stosowat przepisy zawarte w Kodeksie cywilnym, tzw. czyny niedozwolone. W szczegdlnosci
art. 415, 435, 436 jako podstawy odpowiedzialnosci, art. 444 i 445 w zakresie doznanych obrazeri ciafa
i — oby do tego nie doszfo — art. 446, ktory mowi o przypadku skutku Smiertelnego.
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Liczba pojazdow - powstatych

po przerobieniu ,legalnych”
e-bike'ow czy zbudowanych

na bazie analogowych rowerow,
chocby poprzez zainstalowanie
tzw. zestawu do konwersji na
elektryka - czyli w mysl| przepisow:
niebedgcych rowerami i de facto
funkcjonujgcych w szarej strefie,
bez wyraznie okreslonego statusu

jest niemata.

Co, kiedy nabytem uzywany, juz przerobiony rower Swiadomie/nie-
$wiadomie? Czy sprzedawca odpowiada za swoj czyn?

W takim przypadku ewentualna odpowiedzialnos¢ sprzedawcy bedzie
zaleze¢ od udowodnionego badZ nieudowodnionego adekwatnego
zwigzku przyczynowego pomiedzy przerébka a zdarzeniem drogowym.
Jesli do zdarzenia drogowego by nie doszto w Sytuacji kolidowania
nieprzerobionego roweru (bo np. nie rozwinathy taki pojazd tak duzej
predkosci, ktéra byfa przyczyng potracenia pieszego), to taki zwigzek
istnieje, a wigc i ewentualna odpowiedzialnos¢ sprzedawcy, ktéry po-
Jjazd przerobit.

Brak SwiadomoSci kupujgcego na temat przerébki w sytuacji ko-
lidowania z pieszym nie ma znaczenia dla odpowiedzialnosci opartej na
zasadzie ryzyka, ale wobec sprzedawcy, ktdry rower przerobit, kupujacy
miathy mozliwos¢ dochodzenia roszczen regresowych (tj. odpowiada
wobec pieszego, ale po zaptaceniu odszkodowania mdgtby zadac zwrotu
odszkodowania lub jego czeSci od sprzedajacego, jesli w momencie zda-
rzenia nabywca nie wiedziat o przerébce).

Spora cze$¢ elektrykow to rowery nabyte w ramach dziatalno$ci
gospodarczej i uzytkowane przez wtasciciela firmy czy pracow-
nikéw? Kto odpowiada za szkody wyrzadzone ,pojazdami firmo-
wymi”?
Odpowiedzialno$¢ zachodzi po stronie posiadacza pojazdu mechaniczne-
go, wigc wobec poszkodowanego odpowiada firma. Ale gdy firma oddaje
taki pojazd mechaniczny w posiadanie zalezne (np. pracownikowi), to
takg odpowiedzialnos¢ ponosi posiadacz zalezny — tj. pracownik firmy —
sprawca, chyba ze o przerdbce nie wiedziaf.

Poszkodowany moze sprobowac dochodzi¢ swoich roszczen takze
z polisy OC firmy (jesli firma taka polise posiada) lub z polisy wiasnej
0C posiadacza zaleznego. W takim wypadku moze byc jednak odmowa
wypfaty ze strony zakladu ubezpieczen ze wzgledu na przyjecie, iz taka
przerébka stanowi przejaw razacego niedbalstwa.

Wypozyczonym z legalnej wypozyczalni rowerdw elektrykiem spowo-
dowatem kolizjg z pieszym. Jakie s3 konsekwencje mojego gapiostwa
w $wietle prawa cywilnego?

Takie jak wspomniatem powyzej. Odpowiada posiadacz zalezny, czy-
li sprawca, chyba Ze o przerébce nie wiedziat. Poszkodowany moze tez
sprébowac dochodzic roszczen z polisy wiasnej OC sprawcy czynu niedo-
zwolonego z zastosowaniem zasady ryzyka.

Konsekwencje moga okazac sie bardzo dotkliwe w postaci koniecz-
nosci zaplaty zadoscuczynienia za doznana krzywde, zwrotu poniesionych
kosztéw leczenia i rehabilitacji (a nawet wyfozenia na te koszty). Przepisy
w uzasadnionych ciezkich zdrowotnie przypadkach umozliwiajq zapfate
renty (réwniez dozywotniej) i zwrotu utraconych korzysci. W sumie moga
to by¢ kwoty rzedu kilkuset tysigcy zfotych.
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Pani nadkomisarz Joanna Biel-Radwanska,
specjalista Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Krakowie, przybliza kwestie
odpowiedzialnosci karnej.

Z jaka predkoscia moge poruszaé sig rowerem
po drodze publicznej w terenie zabudowanym,
a z jaka po Sciezce rowerowej poza nim? Jaka
jest kara za jej przekroczenie?

Ustawa Prawo o ruchu drogowym nie okresla szczegdtowo predkosci dla
pojazdu typu rower. Jednakze poruszajac sie pojazdem, a rower to réwniez
pojazd — zgodnie z definicjg art. 2 pkt 47 Ustawy Prawo o ruchu dro-
gowym, nalezy stosowac sie do obowigzujacych przepisow dotyczacych
dopuszczalnej predkosci, jaka obowigzuje w danym miejscu.

Przypominam, ze zgodnie z art. 20 ust. 1 i 1a Ustawy Prawo o ru-
chu drogowym dopuszczalna predkosS¢ pojazdu lub zespotu pojazdéw na
obszarze zabudowanym w godzinach 5:00-23:00 wynosi 50 km/h, nato-
miast w godzinach nocnych, tj. od 23:00-5:00 wynosi 60 km/h.

Predko$¢ dopuszczalna pojazdu lub zespotu pojazdow w strefie
zamieszkania wynosi 20 km/h.

Na danym odcinku drogi predkos¢ moze by¢ podwyzszona lub ob-
nizona znakiem drogowym B-33 , 0graniczenie predkosci”, ktry oznacza
Zakaz przekraczania predkosci okreSlonej na znaku liczbg kilometréw na
godzine.

W kwestii karania — kierujacy rowerem, popetniajac wykroczenie
w ruchu drogowym, otrzymuje grzywne w drodze mandatu karnego. Rowe-
rzysci naruszajacy przepisy nie sg karani punktami karnymi.

Czy poruszajac sig po drodze publicznej rowerem po przerdbkach,
powinienem liczy¢ sig z sankcjami?
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0dnoszac sie do tego pytania, chciatabym przypomniec, ze aby pojazd byt dopuszczony
do ruchu, musi spetniac okreslone warunki techniczne, ktére sq wskazane w art. 66
Ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicz-
nych pojazdéw i ich obowigzkowego wyposazenia. Gféwnie chodzi o to, aby korzystanie
7 tego pojazdu nie zagrazato bezpieczeristwu 0séb nim jadgcych lub innych uczestni-
kéw ruchu drogowego. Przerobienie jakichkolwiek elementéw pojazdu moze stanowic¢
zagrozenie w ruchu drogowym.

Za ujawnienie takiego naruszenia prawa grozi mandat karny do 500 zf.

Czy przerabiajacy rower na motorower ponosi odpowiedzialno$¢ karna?

Osoba, ktdra dokonuje przerdbek roweru w zakresie niedozwolonym przez art. 66 Ustawy
Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
i ich obowiazkowego wyposazenia musi liczy¢ si¢ z odpowiedzialnoscig za popetnienie wy-
kroczenia. Poruszajac si¢ pojazdem, ktdry nie spefnia odpowiednich warunkdw technicznych,
dopuszczajaeych go do ruchu, moze przyczynic sie do powstania groZnego w skutkach wy-
padku drogowego. Wiedy juz jest za pézno. Dlatego mysle¢ nalezy przed wypadkiem, a nie po
wypadhku i szukac jego przyczyn, analizujac nieprawidfowosci, ktdrych mozna byfo uniknac.

Motorower jest pojazdem o innej konstrukcji, wyposazeniu i wymaga od kierujg-
cego umiejetnosci jego prowadzenia. Aby mdc kierowaé motorowerem, nalezy mie¢ od-
powiednie uprawnienia, tj. kat AM lub T, B1, B i wyzsze. Osoby, ktére ukorczyty 18. r.z.
przed 19 stycznia 2013 roku, moga kierowac motorowerem jako osoba pefnoletnia.

Warto podkreslic, ze motorower (w tradycyjnym wydaniu — przyp. autora) jest po-
Jazdem bardzo popularnym — zwlaszcza wsrdd mfodziezy. Aby mdc uzyskac prawo jazdy
uprawniajace do kierowania tym pojazdem, tj. kat AM, nalezy mie¢ ukoriczone 14 lat i zdac¢
egzamin panstwowy w Wojewddzkim 0srodku Ruchu Drogowego.

Motorower, aby byt dopuszczony do ruchu, musi spefnia¢ okreslone warunki tech-
niczne, ktdre sa wskazane w art. 66 Ustawy Prawo o ruchu drogowym. Gtéwnie chodzi
o to, aby korzystanie z tego pojazdu nie zagrazato bezpieczenstwu oséb nim jadacych
lub innych uczestnikéw ruchu drogowego. Ponadto podlega rejestracji w wydziale ko-
munikacji.
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